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KONU

Bu teknik sartname KIYI EMNIYETI GENEL MUDURLUGU (IDARE) ihtiyaci igin satm
almacak “Sert Karinali Sisme Bot (RIB)” teknik 6zelliklerini ve ilgili diger hususlari konu alir.
GENEL HUSUSLAR

Tanimlar

Anale: Mayna/hisa donanimina ait kaldirma halatlarinin, matafora kancasi ile irtibatlanmasim
saglayan pargadir.

Bot I¢i Genel Yerlesim Plam: Botun tekne yapis1 ve makine yerlesimi diginda kalan; kumanda
konsolu, tente, oturma gruplari, operatdr koltugu, malzeme dolaplari, anale, mapa, tutamaklar
ve babalarin bot igerisindeki mevkilerini gosteren yerlesim planidir.

Botun Azami Tasgima Kapasitesi: Yiiriirlikkteki ulusal/uluslararasi —standartlar veya
ulusal/uluslararas: Loyd kurallar uyarinca hesaplanan botun giivenle tastyabilecegi kapasite
degeridir.

Deniz Mili: 1852 (bin sekiz yiiz elli iki) metreye karsilik gelen uzunluk &l¢tistidiir.

Kaide Hatt1: Teknenin en altindan gegtigi kabul edilen dizayn hatt.

Knot: Hiz birimi (deniz mili/saat).

Mayna/Hisa Donanimi: Botun indirme/kaldirma donammunin biitiinii olup, gemide bulunacak
matafora donanim, bot tizerinde yer alan mapa veya kancalar ve ilgili teghizati kapsar.

Rolbar: Dogrultma sistemini tasimak i¢in imal edilen bar konstriiksiyon.

Seyir Sigasi: Belirlenen siirat, yiik ve deniz durumu kogullarinda tam yakat kapasitesi ile botun
kat edebilecegi deniz mili cinsinden azami mesafedir.

Simetri Ekseni: Botu boyuna tam ortadan, sag ve sol kisim olarak ikiye ayirdig1 kabul edilen su
hatlarim dik kesen diisey diizlemdir.

Sintine: Teknenin deniz seviyesi altinda bulunan i¢ kismudir.

Tam Boy: Sisirilebilir kisimlar1 tam olarak ¢alisma basincinda sismis durumda iken botun
kaide hattina paralel, simetri eksenine dik en ug 6n ve arka iki noktas1 arasindaki uzakliktir.
Tam Genislik: Sisirilebilir kistmlar1 tam olarak ¢aligma basincinda sismis durumda iken, botun
merkez hattina dik olarak en genis oldugu hat iizerindeki en dis iki noktasmmn kaide hattina
paralel, simetri eksenine dik olan diizlem tizerindeki birbirine olan uzakliktir.

Yiikseklik: Sisirilebilir kisimlari tam olarak ¢aligma basincinda sismis durumda iken, botun
sisirilebilir kisminim en {ist noktasinin kaide hattindan yiiksekligidir.
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Tagima arabasi: Karada konuslu durumda iken botu denize indirme/alma isleminde kullanilan
ve botun karadan intikal ettirilmesinde, iizerinde bot var/yok iken herhangi bir motorlu aracin
arkasina romork olarak takilabilen tizerinde trafik kurallarina uygun olarak isiklandirma ve
isaretlendirme bulunan, tastyic1 arabadir.

Uluslararasi SOLAS Kurallar: Uluslararasi Denizde Can Emniyeti (International Convention
for the Safety Of Life At Sea) Konvansiyonu. SOLAS kurallari, IMO tarafindan belirlenen ve
belirli araliklarla giincellenen denizde can emniyeti ile ilgili kurallardur.

Yiizdirme Tiipli: Cam Takviyeli Plastik (GRP) teknenin kiipestesini olusturan ve bota
mekanik olarak baglanmis durumda, bota ilave kaldirma kuvveti saglayan, i¢i hava ile
doldurulan ve bu sartnamede belirtilen kumastan imal edilen silindirik/D tip vb. formdaki hava
keseleridir.

Tam olarak donatmak: Botun igerisinde bulunmasi gereken biitiin teghizat ve ekipmam bota
yerlestirmek.

Draft: Kaide hatt ile su hatti arasindaki diisey yiiksekliktir. Kaide hattiin altinda kalan
takintilar (pervane vb.) dahil degildir.

Kisaltmalar

D.C.O.T.: Denizde Catismay: Onleme Tiiziigii, Ingilizce adi “International Regulations For
Preventing Collisions at Sea” olan ve kisa adi D.C.O.T. 72 (yetmis iki) olarak bilinen 1972 (bin
dokuz yiiz yetmis iki) tarihli uluslararas tiiziiktiir.

GRP: Cam Takviyeli Plastik (Glass Reinforced Plastic), Cam Elyafi (Fiberglass).

IACS: Uluslararasi Klas Kuruluglari Birligi (International Association of Classification
Societies).

IMO: Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (International Maritime Organization).

ISO:Uluslararast Standardizasyon Orgiitii (International Standardization Organization).

Bot: Sert Karinal $isme Bot (RIB: Rigid Inflatable Boat).

Smiflandirma

Tipler

Tip-A: ©9,00 — 10,00 (dokuz — on) metre” arasinda tam boya; “2,70 - 3,25 (iki virgiil yetmis —
li¢ virgiil yirmi bes) metre” arasinda ene sahip bot.

Tip-B: “7,00 — 8,00 (yedi — sekiz) metre” arasinda tam boya; “2,50 - 3,05 (iki virgil elli — ii¢
virgiil sifir bes) metre” arasinda ene sahip bot.
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Kullanim Sart:

Bot; denizde, karada veya uygun maynahisa donammmma sahip gemiler iizerinde
konuslanarak, gerektiginde agik deniz ve s1f su sartlarinda; sahil/gemi ve/veya gemi/gemi
arasinda personel nakli, arama/kurtarma, denizden kazazede toplama harekatlarini yapmak icin
kullamlacaktir.

ISTEK VE OZELLIKLER

Genel istekler

Satin alinacak botlarn tiplere gére miktari; Tip-A bot igin 10 (on) adet, Tip-B bot icin 5 (bes)
adet olacaktir.

Botlarin teslimat: sirasinda, alt maddelerde belirtilen belgeler idare yetkililerine verilecektir.
Tip-A botlar igin; botlarin imalatgisi tarafindan TURK LOYDU’ndan alinan “Bot Tasarim
Smifi'min B ve Bot Modiil Tipi’nin B oldugunu, botlarm 2013/53/EU sayih yonetmelige ve
EN ISO 6185-4 standardmna uygun imal edildigini gosteren” AT Tip Inceleme Sertifikasi’nin
(CE belgesi) asli veya noter onayh sureti verilecektir.

Tip-B botlar i¢in; botlarn imalatgisi tarafindan TURK LOYDU’ndan alinan “Bot Tasarim
Smifi'nin B ve Bot Modiil Tipi’nin B oldugunu, botlarm 2013/53/EU sayih yénetmelige ve
EN ISO 6185-3 standardma uygun imal edildigini gosteren” AT Tip Inceleme Sertifikasi’nin
(CE belgesi) asli veya noter onayli sureti verilecektir.

Her bir bot i¢in botlarn imalateisi tarafindan 1slak imzal olarak diizenlenmis “2013/53/EU
sayil1 yénetmelige uygunluk beyan1” verilecektir.

Sevk sisteminde kullanilan her bir motor i¢in motorlarin imalatgist tarafindan diizenlenmis,
motorlarin seri numaralarmi veya tipini belirten “2013/53/EU sayili yonetmelige uygunluk
beyan1” verilecektir.

Her bir bot i¢in; “botun teknik ozellikleri, temel fonksiyonlari, genel yerlesim plani, elektrik
donamim plani vb. bota ait TURK LOYDU tarafindan onaylanmis proje ve hesaplarin
tamamm igeren teknik dosya” ile “alt maddelerde belirtilen dokiimanlar Tiirkge bastli olarak”
verilecektir.

Igerigi en az EN ISO 102401 karsilayacak sekilde hazirlanmig kullanim/galistirma talimatlari
olacaktir.

Avadanliklar, kumandalar, makine ve gii¢ aktarim sistemine ait giinliik, haftalik, ayhk ve yilhk
bakim talimatlan olacaktir.
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Avadanliklar, kumandalar, makine ve gii¢ aktarim sistemine ait onarimda gerek duyulacak
tolerans ve asmnma limit degerlerini igerecek sekilde diizenlenmis bakim-tutum el kitabi
olacaktir.

Bot sisirilebilir ve sabit teknesi ile tizerindeki techizatlar/cihazlara ait meydana gelebilecek her
tiirlii ariza/hasarin onarim ve tamir edilmesine yonelik is yontemlerini igerir kitapcik olacaktr.
Elektrik devre semalari olacaktir.

Parga siparis bilgilerini i¢erecek sekilde diizenlenmis yedek parga kataloglan basili ve dijital
olarak diizenlenecektir.

Bot ile birlikte alt maddelerde belirtilen malzemeler verilecektir.

Sisirilebilir kisim ile aym malzemeden hazirlanmg ve ISO 15372 standardma uygun, alt
maddelerde belirtilen ol¢iilerde yama.

150 x 600 = %] (yiiz elli garpr alt1 yiiz arti eksi yiizde bir) mm 6lgiilerinde dikdortgen yama.

75 £ %] (yetmis bes art1 eksi yiizde bir) mm ¢apinda dairesel yama.

Yama yapildiktan sonra; Tip-A botlar i¢in EN ISO 6185-4 standardina gore, Tip-B botlar icin
EN ISO 6185-3 standardina gore hava sizdirmazh@m saglayacak ozellikte yamalari
yapistiracak miktarin 3 (ii¢) kati miktarda yapistirici.

Botun sisirilebilir kismi {izerine mekanik olarak yama yapilmasi ve yama yapihip bot
sisirildiginde hava sizdirmazhgim saglayacak alt maddelerde olgiileri belirtilen lama.

3 (li¢) ing anma ¢apinda.

5 (bes) ing anma ¢apinda.

7", (yedi tam bir bolii iki) ing anma ¢apinda.

Yama yapilan parcanin yapismasim saglamak tizere yama pargasinin {izerine bastirmak igin
sapli merdane.

Botun sisirilebilir kisimlardaki basmer gorebilmek amaciyla, bu kisimlarin valflerine baglant
yapilabilecek 6zelliklerde, 10 (on) psi basinci 1 (bir) psi’hk kademeler seklinde gosterebilen
basing gostergesi.

Botun sisirilebilir kistmlarindaki valfler ile es 6zellikleri tagtyan valf.

Botun sisirilebilir kismu tizerindeki valfleri s6kerken ve takarken kullanmak iizere valf yapisina
uygun anahtar.

Filtreleri sokmek igin 6zel bir aparata ihtiyag bulunmasi halinde; hava, yag ve yakit filtreleri

i¢in sokme aparatlari.
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Bot lizerindeki tiim etiketler ve uyar1 levhalan Tiirkge olacaktir.

Botun hem iskele hem de sancak tarafina “KIYI EMNIYETI” ve “COASTAL SAFETY”
isimleri logosu ile birlikte yazilacaktir. Botun ismi, bas tarafta hem iskele hem de sancak
lizerinde yazili olacaktr.

Bot tanitim bilgileri, botun kig aynaliginda en fazla 20x20 (yirmi ¢arp1 yirmi) cm. ebatlarindaki
paslanmaz 6zellikli metal plaka iizerinde bulunacaktir.

Bu teknik sartnamede belirtilen yiiriirliikteki TS standartlarinin uluslararasi karsih@: standartlar
da gecerli kabul edilecektir.

Bu teknik sartnamede atifta bulunulan ve botlarin imalati - donanin ile ilgili tiim standartlarmn,
normlarin, yonetmeliklerin vb. yiiriirlikte bulunan giincel/en son tarihli halleri dikkate
almacaktir.

Tip-A botlar EN ISO 61854 standardina, Tip-B botlar EN ISO 6185-3 standardina uygun
imal edilecektir.

Botlar, Rolbar tizerine monte edilmis karbondioksit gaz aktiviteli dinamik kendini dogrultma
sistemine sahip olacaktir. Dogrultma sistemi aktive edildiginde botu en ¢ok 3 (ii¢) dakika
i¢inde dogrultacaktir. Dogrultma sisteminin devreye sokulmas, tekne alabora oldugunda su
icindeki personel tarafindan teknenin altindan kolayca ulagilabilecek bir noktadan
yapilabilecek bigimde olacaktir.

Teknik istekler

Botlann sisirilebilir kisimlar tamamen séndiiriildiigiinde bot, tasinmasi talep edilen personeller
ve yakit dahil tam olarak donatilmis durumda yiizebilir olacaktir.

Ana Boyutlar

Tam boyu tiplerine gore tip taniminda belirtildigi gibi; Tip-A botlar i¢in “9,00 — 10,00
(dokuz — on) metre” arasinda, Tip-B botlar igin “7,00 — 8,00 (yedi — sekiz) metre” arasinda
olacaktir.

Tam genisligi tiplerine gore tip tamminda belirtildigi gibi; Tip-A bot igin 2,70 - 3,25 (iki virgiil
yetmis — {i¢ virgiil yirmi bes) metre arasinda, Tip-B bot igin 2,50 - 3,05 (iki virgiil elli — ii¢
virgiil sifir bes) metre arasinda olacaktir.

Botlarin tastyabilecegi yetiskin kisi sayisi 3 (ii¢) kisilik bot personeli haricinde; Tip-A botlarda
en az 13 (on ti¢) kisi, Tip-B botlarda en az 9 (dokuz) kisi olacaktr.

£ 721 e
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Tekne Yapisi

Botun imalatinda kullanilan GRP malzemenin 6zellikleri; Tip-A botlar igin EN ISO 61854
standardina, Tip-B botlar i¢in EN ISO 6185-3 standardina uygun olacaktir.

Botun yanlarinda yer alan kiipeste kismi, bolmeli silindirik tiip yapida ve sisirilebilir kumastan
imal edilmis olacaktir.

Botun yiizdiirme tiipiinii olusturan hava keseleri arasindaki baglantilar, valfler ve sisirilebilir
diger tiim kisimlar Tip-A botlar i¢in EN ISO 6185-4 standardim, Tip-B botlar i¢in EN ISO
6185-3 standardim kargilayacak uygunlukta olacaktir.

Ki¢ aynalik iizerinde, bot igerisinde biriken suyu tahliye etmek i¢in tek yonlii alisan ve farkh
iki noktadan tahliye yapilmasim saglayan tahliye sistemi bulunacaktir. Tahliye sistemi; Tip-A
botlar i¢in EN ISO 6185-4 standardina, Tip-B botlar i¢in EN ISO 6185-3 standardina uygun
olacaktir.

Makine etrafinda motor koruma bar1 ve kig tarafta Rolbar olacaktir. Motor koruma bar ve
Rolbar, paslanmaz gelik (AISI 316) malzemeden imal edilecektir.

Tekne Ozellikleri

Tekne sekil olarak V kesitli yapida olacaktir.

GRP tekne, lamine fiberglas veya fiberglas sandvig sistemde imal edilmis ve i¢ kismi enine
(posta) ve boyuna (tiilani) elemanlar ile takviye edilmis olacaktir.

Tekne turuncu renkte olacaktir. Ral kodu idarece verilecektir.

Sisirilebilir Kisim Ozellikleri |

Sisirilebilir kisim silindirik yapida olacak; Tip-A botlar i¢in EN ISO 61854 standardina, Tip-B
botlar i¢in EN ISO 6185-3 standardina uygun bélme sayisindan olusacaktir.

Sisirilebilir kismin her bir bolmesi ayr ayri sisirilebilir ve sondiiriilebilir dzellikte olacaktir.
Sisirilebilir kisma ait her bir bolmenin kendine ait 1 (bir) adet “sisirme valfi ve emniyet valfi”
olacaktir.

Sisirilebilir kisim tizerinde bulunan valfler; Tip-A botlar i¢in EN ISO 6185-4 standardina, Tip-
B botlar i¢in EN ISO 6185-3 standardina uygun olacaktir.

Teknenin sisirilebilir kismimn bag ve yan taraflar lastik koruyucu malzeme (serit usturmaga)
ile kaplanmus olacaktir. Ayrica her tiip iizerinde kaydirmaz lastikler bulunacaktir.

Teknenin sisirilebilir kisminin kumasi kirigiklik ve burusukluklar ihtiva etmeyecektir.

£ ﬂ/‘ 8121 j,('/ﬁf
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Sigirilebilir dig kisim {izerinde; iskele ve sancak taraflarda toplam 4 (dort) adet tutamak
bulunacaktir.

Tutamaklara ilave olarak; sisirilebilir kismm tist kismma yakin i¢ yiizeyinde sancak ve iskele
tarafia, kigtan basa kadar ve sisirilebilir kisma baglantis1 yapilmis tutunma halat: bulunacaktrr.
Sisirilebilir kisim {izerine monte edilmis tutamaklar, mapalar, valfler, kog boynuzlan ve agihip
kapanabilen kiirek iskarmozlar olacaktir.

Teknenin sisirilebilir kismi turuncu renkte olacaktir. Ral kodu Idarece verilecektir.

Kumayg en az alt maddelerde belirtilen yapida olacaktir. Bu hususlar belgelendirilecektir.

Drstan ige 1 (bir) kat %100 (yiizde yiiz) klorosulfanat polietilen, 1 (bir) kat %100 (yiizde yiiz)
polikloropren, 1 (bir) kat yapiskan sistem igerisinde %100 (yiizde yiiz) poliamid veya polyester
ve 2 (iki) kat %100 (yiizde yiiz) polikloropren tabaka olacaktr.

Dokunmus kumasin atki ve ¢ozgii iplik numarasi 1670+10 (bin alt1 yiiz yetmis arti eksi on)
dtex olacaktir.

Kumagin ¢gekme dayanimi boyuna, 1670 (bin alt1 yiiz yetmis) dtex icin en az 500 (bes yliz)
DekaNewton/5 (bolii bes) cm olacaktir.

Kumagin ¢ekme dayanim enine, 1670 (bin alti yiiz yetmis) dtex icin en az 460 (dort yliz
altms) DekaNewton/5 (bolii bes) cm olacaktir.

Kumagin yirtilma dayanimi degeri, 1670 (bin alti yiiz yetmis) dtex icin en az 33 (otuz lic)
DekaNewton olacaktir.

Kumagin kaplama yapiskanligi, en az 15 (on beg) DekaNewton/5 (bolii bes) cm olacaktir.

Kumagn, bu sartname icerisinde belirtilen 6zellikler ve istenen performans kriterleri disinda
kalan 6zellikleri ve performans kriterleri ISO 15372°ye uygun olacaktir.

Mayna/Hisa Donanimi

Botun bas ve ki¢ tarafinda katlanabilir kaldirma mapalan olacak, kaldirma tertibatinda kilit
mekanizmasi bulunacaktir. Mapalar ve kilitler krom malzemeden imal edilmis olacaktir.

Botta 4 (dort) adet mapa bulunacak, her bir kaldirma mapasi ile bunlarin bota baglant: yerleri
bot agirhginin en az % 50 (yiizde elli) fazlas: statik yiikii kaldirabilecek yeterlilikte olacaktir.
Kolon/halatlarin her biri, bot agirliginmn en az % 50 (yiizde elli) fazlas: statik yiikii kaldirmaya
uygun olacaktir.

Botu karaya almak icin uygun ozellikte ve yeterli miktarda sertifikali polyester kaldirma

sapanlar olacaktir.

{%& @? J-E -



3.7
3.7.1

3.1.1L1
3.9.12
372

3.73

3.74

3.7.5
3.7.5.1
3152
3.7.5.3
3.7.6

3.7.6.1

3.7.6.2

ST

3.7.8

3781

3.78.2

Donanim

Sintinede biriken suyu tahliye edebilmek maksadiyla; bot biinyesinde mevcut olan
akii/akiilerden enerji alan, en az 1.500 (bin bes yiiz) GPH kapasitesinde 1 (bir) adet otomatik
ve manuel elektrikli sintine tahliye sistemi olacaktir. Sistem gerektiginde manuel olarak da
caligtirilabilecektir.

Sintinedeki tiim noktalar tahliye edebilecek 6zellikte olacaktir.

Elektrikli sintine tahliye tulumbasi, EN ISO 8849’a uygun olacaktr.

Elektrikli sintine tahliye tulumbasi haricinde 1 (bir) adet elle ¢alistirilan EN ISO 15083°de
belirtilen tasarim sinifi B'ye uygun sintine tahliye tulumbasi olacaktir.

Bot, karada tastyic1 araba tizerinde iken, sintine tahliye tulumbalari kullamlmaksizin, botun
sintinesinde kalan suyu bosaltmaya yarayan en az 1 (bir) adet lavra deligi ve tapasi botun kig
tarafinda bulunacaktir.

Lavra deligi ve tapasi metalik malzemeden imal edilecek olup, EN ISO 9093-1 standardina
uygun olacaktir.

Botlar iginde alt maddelerde 6zellikleri belirtilen kiireklerden 4°er (dérder) adet olacaktir.

Bot igerisine yerlestirilebilir olacaktir.

Denize diistiiglinde su tistiinde yiizebilecek 6zellikte kano tipi olacaktir.

Koseli kisimlart yuvarlatilmis olacaktir.

Botun bag ve/veya kig tarafinda, GRP tekneye baglantis1 yapilmis ve bot personel dahil tam
donatildiginda yedeklenmesini/yedeklemesini saglayacak mukavemette baba olacaktir.
Babalar botun mataforaya/tastyic1 arabaya alinmasi ve indirilmesine, mataforaya/tastyici
arabaya baglanmasma veya ¢oziilmesine, matafora/tastyici araba iizerine oturmasina engel
olmayacaktir.

Babalar paslanmaz gelik (AISI 316) malzemeden imal edilmis olacaktir.

Botta, denizden bota en az 150 (yiiz elli) kg agirhginda personelin ¢ikabilecegi dayamklihkta
en az 1 (bir) adet su altinda 800 (sekiz yiiz) mm derinligine haiz katlanir merdiven olacaktir.
Botta, denizden adam almak i¢in kurtarma agi donammu olacaktir. Kurtarma ag1 asagidaki
ozelliklerde olacaktr.

Kurtarma agmmn ana govdesi kalnhigi artinlmus yiiksek viskoziteli asetal homopolimerden
imal edilmis olacaktir.

Kurtarma agmnin orta ve sonlarinda bulunan kapaklar polietilen malzemeden imal edilmis
olacaktir.
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3.71.123

3.7.124

3.7.13

3.7.14

Kurtarma aginin tekneye baglanmasinda kullamlan ara baglanti malzemeleri paslanmaz celik
(AISI 316) malzemeden imal edilmis olacaktir.

Bot karada tagima arabasi iizerinde konuslu iken, sisirilebilir kistm dahil, botun iistiinii
tamamen kapatabilecek boyutta ve TS 10978°de yer alan Cizelge-1’de Tip-2 kapelasi
olacaktir.

Botun hava ile sisirilen kisimlariin gerektiginde sisirilebilmesi igin, 1 (bir) adet manuel
koriiklii hava pompasi, 1 (bir) adet de 12 (on iki) V elektrikli hava kompresorii olacaktir.
Elektrikli hava kompresoriiniin ¢ahsabilmesi i¢in konsol {izerinde uygun bir yerde kapakl tip
elektrik soketi olacaktir.

Manuel koriiklii hava pompasi, sisirilebilir kisimlarin galisma basinglarindan en az %10
(yiizde on) fazla basing saglayan, insan giicii ile galisan ayakla basmal tipte olacaktir.

Elektrikli hava kompresorii, sisirilebilir kisimlarin tamamim en fazla 10 (on) dakikada
sisirebilecek kapasitede ve bot akiisiinden beslenebilecek sekilde elektrikle calisan tipte
olacaktir.

Botta, 2 (iki) adet alt maddelerde 6zellikleri belirtilen dolu durumda karbondioksit yangn
sondiirme tiipii olacaktir.

En az 2 (iki) kg kapasiteli olacaktir.

Yangin s6ndiirme tiiplerinin bagli bulunacag: yerler bot yerlesim planinda gosterilecektir.
Botun bas tarafinda, alt maddelerde 6zellikleri belirtilen malzeme dolabi bulunacaktir.
Malzeme dolaplarmnmn kaportalar kapali durumda ve kilitli iken, botun kullanim sartlarmda ve
¢alisma kosullarinda, botta bulunan personelin miidahalesi disinda agilmayacaktur.

Malzeme dolaplari ve kaportalari, bot karinasinin imal edildigi GRP malzemeden imal edilmis
olacaktir.

Malzeme dolaplar1 ve kaportalar igerisinde veya iizerinde bulunan tiim metalik aksamlar
paslanmaz gelik (AISI 316) malzemeden imal edilmis olacaktir.

Malzeme dolaplarinin igerisinde deniz bagi kayislari bulunacaktir. Malzeme dolap kapaklar1 su
gecirmez olacaktir.

Botta, 1 (bir) adet ¢ocuk can yelegi ve otomatik sigen tipte SOLAS Tip-2 sisirme mekanizmali
olmak tizere 5 (bes) adet yetiskin can yelegi olacaktr.

Botun gemi bordasinda veya sahilde bagh durumda tutulabilmesi, yedeklenebilmesi ve
yedekleme yapabilmesi igin basta simetri ekseni hizasinda ve ki¢ aynaligin dis tarafinda 1
(bir)’er adet mapa ve bunlara bagli en az 10 (on)’ar metre uzunlukta 14+2 (on dért art: eksi iki)
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3.7.16

3747

3.7.17.1

37472

3.7173
37174

37475

3.7.17.6

3.717.7

3.7.17.8

3.8
3.8.1

mm capmnda 1(bir)’er adet propilen halat olacaktir. Ki¢ tambur igin en az 50 (elli) metre
uzunlugunda 18+2 (on sekiz arti eksi iki) mm ¢apinda propilen halat olacaktir. Mapalar
paslanmaz celik (AISI 316) malzemeden imal edilmis olacaktir. Mapalar ve baglant: noktalart,
EN ISO 15084’e uygun olacaktir.

Kigta ve basta gekme babasi ile kig iistiinde elle gevrilebilen kollu tamburlu halat toplama
sistemi olacaktir. Cekme babast ve tamburlu halat toplama sistemi paslanmaz gelik (AISI 316)
malzemeden imal edilmis olacaktir.

Botun bas bodoslamasina denk gelen kisimda tagima, gekme ve yedekleme yapma amaciyla
kullarulabilecek 1 (bir) adet paslanmaz celik (AISI 316) malzemeden imal edilmis mapa
bulunacaktir.

Botlarla birlikte alt maddelerde 6zellikleri belirtilen tipte, botlar tasimaya uygun boy ve yapida
Tip-A botlar igin 6 (alt1) adet, Tip-B botlar igin 2 (iki) adet tasima arabas1 verilecektir.

Tagima arabalariyla beraber tagima arabalarina ait “CE Uygunluk Belgesi” ve “Ulusal Tip
Uygunluk Belgesi” Idareye teslim edilecektir.

Tagima arabasimnin gévdesi sicak daldirma galvanizle kapl ve galvaniz iizeri epoksi kaplama
olacaktir.

Tagima arabasinin gévdesi gelik kutu profilden imal edilmis olacaktir.

Tagima arabasimin 6n kisminda tekneyi gekebilecek kabiliyette kilitleme sistemli ving
bulunacaktir. Ving ve gelik halath ¢eki kancasi 6zel bir konsol {izerine montajli olacaktir.
Tekne romork lizerindeyken, yiikseklikleri ayarlanabilir yiksek mukavemetli plastikten
tiretilmis tekerlekler tizerine oturtulacaktr.

Tagima arabasinin arkasinda su gegirmez LED kuyruk lamba bulunacaktir. Bu lambalar
sokiilebilir 6zellikte olacaktir. Ayrica tasima arabasin yanlarinda 3 (iig)’er adet LED san
sinyal lambasi bulunacaktir.

Tagima arabasinda, her aksta fren sistemi ve agir hizmet tipi amortisor bulunacaktir. Akslar
geri viteste kendiliginden acilir tipte kampanaya sahip olacaktir. Fren sistemi halatlar
paslanmaz 6zellikte olacaktir.

Ceki kafasi akslarla uyumlu olup, acil durum halatli, ayrica elle kumanda edilen yayl el freni
sistemine sahip olacaktir.

Bot Oturma Gruplan

Botta, botu kullanan operatr igin 6n tarafta 1 (bir) adet koltuk, diger personeller icin arka
tarafta 2 (iki) adet koltuk olacaktir. Koltuklar, Idare tarafindan onaylanmis genel yerlesim
planindaki gibi olacaktir.
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3.10
3.10.1

3.10.2

3.10.3

3.11
3.11.1

3.11.2

Botta, 3 (ii¢) adet sok emici koltuk olacaktir. Koltuklar, sok emici mitigasyon tip ve degisken
G kuvvetlerini absorbe edebilecek sekilde yayli-havali tip olacak, 200-210 (iki yiiz-iki yiiz on)
mm arah@inda stroke’lu ve sok emici siispansiyonlu olacaktir. Siispansiyon sistemi dogrusal
lineer kizak ray mekanizmasi igerisinde ¢alisacaktir. Koltuk agirliklan 30 (otuz) kg’
geemeyecek sekilde olacak, operator koltugu arkasinda ve yardime: personel koltuklarmin alt
yanlarinda ¢ift tarafh tutamak olacaktir. Koltuklar, korozyona dayanikh paslanmaz ve marin tip
aliminyum pargalardan olusacaktir. Koltuklarn dis ortamda kullamma uygun désemesi ve
enetji emici tipte stingeri olacaktir. Koltuk désemeleri marin tip su gegirmez dosemelik kumas
(suni deri ve vinil hari¢) ile kaplanacaktir. Koltuk désemelerinin rengi Proje Kontrol Heyeti
tarafindan belirlenecektir. Koltuklarm sok emici siispansiyon sistemi sertligi ve tepkimesi
kullanici tarafindan kisi agirlifna ve deniz durumuna gore ayarlanabilir 6zellikte techiz
edilecektir. Sok emici siispansiyon ayarimn kisi airhgina gore optimum yapilabilmesi igin
stispansiyon sertligi, operatdr/personel koltuga oturduktan sonra lineer dogrusal ray kizak
mekanizmas tizerinde gézlemlenebilir olacaktir.

Koltuk dizayn ve montaji igin Proje Kontrol Heyeti onay1 alinacaktir.

Demir Donanimmi

Paslanmaz celik (AISI 316) malzemeden imal demir ve en az 30 (otuz) metre demir ¢ekme
halat1 bulunacaktir.

Botta; botun biiyiikliigii ile orantili boyutlarda deniz demiri ve ekipmam olacaktir.

Siirat ve Seyir Sigasi

Botun azami siirati; yakit dahil tam olarak donatilmis durumda, iizerinde malzeme, bot
personeli ve standart donanimi bulunurken Tip-A bot igin en az 50 (elli) knot, Tip-B bot i¢in en
az 45 (kirk bes) knot olacaktir.

Botlarin iktisadi siirati, azami tasima kapasitesinde yiiklii iken en az 30 (otuz) knot olacaktir.
Botun azami siiratte seyir sifast bot tiplerine gore; Tip-A bot igin en az 130 (yiiz otuz) deniz
mili, Tip-B bot i¢in en az 110 (yiiz on) deniz mili olacaktir.

Manevra Kabiliyeti

Botun 8 (sekiz) knot siiratte ve azami tasima kapasitesinde yiiklii iken devir dairesi ¢ap1, botun
tam boyunun en ¢ok 5 (bes) kati kadar olacaktir.

Botun, sisirilebilir kisim bolmelerinden herhangi biri sénse bile bot azami tasima kapasitesinde
yiiklii iken, mevcut sevk sistemleri ile sevk edilebilecektir.
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3.12.3
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Performans Kriterleri

Botlar, ki¢ aynaya monteli distan takma 2 (iki) adet motordan olusan sevk sistemine sahip
olacaktir.

Sevk sistemi motorlart 4 (dort) zamanh olacak ve benzin ile ¢alisacaktir. Motorlarin
pervaneleri gobekten degistirilebilir tipte ve krom malzemeden imal edilmis olacaktir. Her bir
bot i¢in 1 (bir) adet yedek pervane seti (g6bek dahil) verilecektir.

Botlarn sevk sisteminde kullamlacak motorlarin her biri; Tip-A bot igin en az 225 (iki yiiz
yirmi bes) beygir giice, Tip-B bot i¢in en az 115 (yiiz on bes) beygir giice sahip olacaktir.

Sevk sisteminde kullanilan motorlar, TS 12961 standardina uygunluk belgesine sahip servis
agma haiz olacaktir. Motorlar i¢in en az 10 (on) yillik yedek parga ve servis taahhiidii
verilecektir.

Sevk sistemine ait; asi1 devir, yaglama yagi miktarinda asin azalma, asin hararet gibi
durumlarda alarm veren ve alarmu takiben en ge¢ 30 (otuz) saniye igerisinde makineyi
durduran acil durum stop sistemi ile elle kumanda edilen acil durum durdurma diigmesi
bulunacaktir.

Sevk sistemi {izerinde bot alabora oldugunda otomatik olarak motoru ve pervaneyi en fazla 3
(lig) saniye i¢inde durduran emniyet sistemi olacaktir.

Sevk sisteminin korozyona karsi katodik korumasi anotlar ile saglanacaktir.

Sevk sistemi motorlan start akiisti/akiileri ile galistirilacaktir. Botta 2 (iki) adet akii bulunacak
olup, 1 (bir) akii yalnizca start akiisii olacaktir. Start akiisi/akiileri; tam dolu iken, motoru 30
(otuz) dakika icerisinde tekrar sarj edilmeksizin ve sarj dinamosuna bagli olmaksizin en az 6
(alt1) kez caligtirtlabilecek kapasitede olacaktir.

Start akiisti/akiileri redresor lizerinden sarj edilecektir.

Kumanda konsolu iizerinde, kigtan takma kismin pozisyonunu gosteren 1 (bir) adet gosterge
bulunacaktir.

Kumanda konsolu ve makineler iizerinde, makinelerin yukari ve asagi yonlii hareketini
saglamak i¢in trim sistemi olacaktir.

Motorun viteste iken ¢alismasim engellemek {izere koruyucu bir sistem bulunacaktir. Bu
sistem EN ISO 11547°ye uygun olacaktir.

Motor akii araciligiyla konsol tizerinden ¢alistinlabilecektir.

Bot motorunun sogutma sisteminde termostatik kontrol sistemi bulunacaktir.

Bot motoru; ileri, geri ve bog olmak tizere 3 (ii¢) kademeli olacaktir.

Yakat tanklarnm bulundugu bolimlerin havalandirma sistemleri; Tip-A botlar i¢in EN ISO
6185-4 standardina, Tip-B botlar igin EN ISO 6185-3 standardina uygun olacaktir.
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3.12.17

3.12.18
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3.134
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Botun toplam yakit depolama kapasitesi “Azami Siiratte Seyir Siasrnin saglanmasi igin
gerekli olan yakit miktarmmn %10 (yiizde on) fazlasi olacaktir. Ayrica her bir yakit tanki, tank
tam dolu iken % 5 (ylizde bes) genlesme payim saglayacak biiyiikliikte olacaktr.

Botlarda 1 (bir) adet bas tarafta, 1 (bir) adet de kig tarafta olmak {izere birbirine istirakli 2 (iki)
adet yakit tanki bulunacaktir. Yakit tankiftanklan iizerinde doldurma, geri doniis,
havalandirma, motora yakit baglanti devreleri olacaktir. Bu devreler iizerinde acil durum
kapatma valfleri bulunacaktir. Yakit tanklarmin seviyeleri konsol iizerinden goriilebilir
olacaktir. Yakit tanklar tizerinde gerektiginde temizlik yapma amaciyla agilabilen en az 1 (bir)
adet handhole kapag bulunacaktir. Tank igindeki yakit samandirasi vb. sistemlere ulasilabilir
olacaktir.

Yakat sistemi ve yakit sistemi {izerindeki tiim ekipmanlar; Tip-A botlar icin EN ISO 6185-4
standardina, Tip-B botlar i¢in EN ISO 6185-3 standardina uygun olacaktr.

Kumanda Sistemi

Botun kumanda ve kontroliinii saglamak iizere; botun simetri ekseni iizerinde kumanda
konsolu bulunacaktir.

Kumanda konsolunun dizayni, boyutlar ve mevkisi; botu kullanan kisinin, bota kumanda |
ettigi siire zarfinca, goriis alammn EN ISO 11591°e uygun olmasim saglayacaktir. Konsolun
on tarafinda riizgar siperligi bulunacaktir. Riizgar siperligi malzemesi -20 (eksi yirmi) °C ile
+60 (art1 altmis) °C arasindaki hava sicakliklarina dayanikli, renksiz, tam saydam, camdan
farkl bir malzemeden imal edilmis olacaktir.

Kumanda konsolu ve riizgar siperligi tasarim dizaym, boyutlani ve mevkisi; botun gemi
mataforasy/tasima arabast tizerinde durmasna, indirilmesine, gemi mataforasy/tasima arabasina
alinmasma, matafora ve matafora halatlarindan tamamen ayrlmasmna ya da baglanmasina
engel olmayacaktir. Bu hususta Proje Kontrol Heyeti’nin onay1 alinacaktir.

Kumanda konsolu {lizerinde, en az alt maddelerde belirtilen ekipman/cihaz/gostergeler
olacaktir.

Manyetik Pusula olacak ve ISO 25862 standardma uygun olacaktir. Manyetik pusulanin gece
kosullarinda kullanabilmek i¢in ayarlanabilir aydinlatmasi bulunacaktir.

Diimen ag1 gostergesi olacaktir. Diimen ag1 gostergesinin gece kosullarinda kullanabilmek igin
ayarlanabilir aydinlatmasi bulunacaktir.

Akii salteri, kontak anahtar1 ve acil stop butonu olacaktr.

Kumanda kolu olacaktir.
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3.13.4.6

3.134.7
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3.13.4.9

3.13.4.10
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3.13.4.13
3.13.4.14
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3.13.5

3.13.5.1
3.13.52

Motor devrini, ¢ahgma saatini, sicakhigim, akii voltajini, botun siiratini, motorlarin yag
basincim ve yakit seviyesini gosteren gostergeler veya bilgi ekran olacaktir. Bu gostergeler
kendiliginden aydinlatmal ve yeterli seviyede harici aydinlatmali olacaktr.

Konsol iizerinde motorun normal galismasi esnasinda kontrol edilmesi gerekli olan akiskan
hararet gostergeleri bulunacaktir.

Sesli ve 151kl alarmlar olacaktir.

Konsol iizerinde 1 (bir) adet 12 (on iki) ing biiyiikliige sahip dokunmatik ekranl (Multi Touch
Screen), yiiksek ¢oziiniirliiklii, -20 (eksi yirmi) °C ile +60 (art: altmus) °C *de ¢alisabilen, radar
ve termal gece goriis uyumlu bir Chartplotter (Elektronik Harita) olacaktir. Chartplotter dis
mahal kullanimmna uygun, su gegirmez tipte (Waterproof Rating IP6/IP7), gece/giindiiz
ayarlanabilir ozelliklerde olacak ve giines 1siginda ekran kolaylikla goriinebilir olacaktir.
Chartplotter ekram birden fazla pencereye aynlabilir 6zellikte olacaktir. Ekran iizerinde GPS
bilgileri (konum ve hiz), denizin dip yapisiu renkli ve ii¢ boyutlu gosterebilen iskandil
(Echosounder) ve AIS (Class B) bilgileri goriinebilmelidir. Chartplotter, bir SD kart vasitas
ile harita yiiklenebilir dzellikte olacaktir. Tiim Tiirkiye karasulari genel ve liman yaklasim
haritalan cihaza yiiklenmis olacaktir. Cihazin muhafaza kapagi cihazla birlikte verilecektir.
Konsol iizerinde 1 (bir) adet sabit marin tip VHF telsiz olacaktir. Ayrica 1 (bir) adet marin tip,
handset’i olan el tipi VHF telsiz olacaktir.

Konsol iizerinde bot seyir fenerlerini ¢ahgtirma anahtarlari olacaktir. Seyir fenerleri ariza
alarmi bulunacaktir.

Konsol tizerinde elektrikli korna olacaktir.

Konsol tizerinde elektrikli sintine pompasini devreye alma/gikarma anahtari olacaktir. Sistem
hem manuel hem de otomatik olarak ¢alistirilabilecektir.

Diimen kumanda sistemi, simit direksiyona sahip hidrolik tip olacaktr.

Kumanda konsolu tizerinde bulunan tiim ekipman, gosterge ve cihazlar, kullanim sartlarinda
belirtilen gerekleri karsilayacak donanim ve mukavemette olacaktir. Kumanda konsolu, - 20
(eksi yirmi) °C ile + 60 (art: altmus) °C arasindaki hava sicakliklarina dayanikli ve su gegirmez
olacaktir.

Kumanda konsolu iizerinde, tiim konsolu gevreleyen paslanmaz gelik (AISI 316) malzemeden
boru seklinde bir tutamak olacaktir.

Botlarla birlikte, her bir bot igin 3 (ii¢) adet kask verilecektir. Kasklarin ozellikleri alt
maddelerde belirtildigi sekilde olacaktir.

Kasklar ¢ift vizorlii olacaktir. Dig vizér koyu renk UV filtreli olacaktir.

Kasklarin yapist ve 6zellikleri ECE 22.05 standardina uygun olacaktir.
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3.14.11

3.14.12
3.14.13

Kasklar; goklu baglantih (intercom), bluetoothlu mikrofon ve kulakliktan olusan iletisim
araglarina haiz olacaktir,

Kasklar, su gegirmez olacaktir.

Kasklarin rengi turuncu olacaktir.

Elektrik Sistemi

Bot dahilinde 12 (on iki) V DC elektrik kullamlacaktir.

Botun elektrik sistemi, EN ISO 10133’e uygun olacaktr.

Bot igerisinde kullanilan tiim elektrik sistem ve elektrikle ilgili ekipman; Tip-A botlar igin
EN ISO 6185-4 standardna, Tip-B botlar i¢in EN ISO 6185-3 standardina uygun olacaktir.
Seyir fenerlerinin koruma smifi TS 3033 EN 60529°a gére en az IP 56 olacaktir.

Bot dahilindeki elektrik dagitmun ana  salteri, elektrikli ekipmanlarm  kontrol
anahtarlar/diigmeleri ve en az 1 (bir) adet 12 (on iki) V elektrik prizi kumanda konsolu
lizerinde bulunacaktir. Bahse konu bu elemanlar operatoriin botu kullanirken yerini terk
etmeden ulasabilecegi ve kullanabilecegi mevkilere yerlestirilecektir.

Bot dahilinde bulunan tiim elektrik kablolar, elektrik devre semalarma uygun olarak
markalanmus olacaktir.

Botta 1 (bir) adedi yedek bagh olmak tizere toplam 2 (iki) adet akii bulunacak olup, akiiler
arasi gegis icin BOTH tipi salter olacaktir. Kullanilacak akiiler ile ilgili hususlar alt maddelerde
belirtildigi gibi olacaktir.

Akiiler bakim gerektirmeyen ve tam kapali tip akii olacaktir.

Motorlar: start maksadiyla ve bot elektrik sisteminin beslenmesinde kullanilan akii, tam sarjli
durumda motorlan ard arda en az 6 (alt1) defa start ettirecek kapasitede olacaktur.

Motorlar stop edilmisken akii tam sarjli durumda bot elektrik sistemini en az 6 (alt1) saat
besleyecek kapasitede olacaktir.

Elektrikli sintine tahliye tulumbasi EN ISO 8849’a uygun olacaktir.

Bot elektrik sisteminde kullanilan sigortalar EN ISO 10133’ uygun olacaktir. Yeterli sayida
sigorta yedekleri bulunacaktir.

Elektrik sistemi i¢in segilen salterler uygun giigte ve deniz sartlarina uygun tipte segilerek tesis
edilecek olup, akii kesme salteri olarak kullanilacaktir.

Seyyar switch-mode, redresor sisteme uygun voltajda olacaktir.

Seyir fenerlerinin 6zellikleri D.C.O.T.’ne uygun olacaktir.

Bot iizerinde en az 1 (bir) adet D.C.O.T’ne uygun korna olacaktir.
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3.14.15

3.14.15.1
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3.14.16

3.14.17
3.14.18

4.2

3.1

3.2

Botun Rolbar’1 iizerinde cakarli tepe lambasi ve ses-anons sistemi olacaktir. Ses-anons
sistemine konsol ilizerinden kumanda edilecektir. Kullanilan tepe lambasi uzunlugu 1100
mm’den asag1 olmayacaktir. LED ampule sahip olacaktir. Cakar renk olarak mavi ve turuncu
renkler kullamlacaktir.

Botta, konsola monte edilmis joystick ile kumanda edilebilen 1 (bir) adet sabit projektor
(searchlight) olacaktir. Projektoriin konumu ile ilgili Proje Kontrol Heyeti’nin onay:
almacaktir. Projektor Ozellikleri alt maddelerde belirtilen sekilde olacaktir. Bu hususlar
belgelendirilecektir.

Anma gerilimi 12 (on iki) V DC, 400 (dért yiiz) m.’de 1 (bir) liix 1s1k siddetine sahip olacaktir.
Projektor koruma simfi TS 3033 EN 60529’a gore en az IP 56 olacaktr.

Projektor, Rolbar iizerine monte edilecek olup yatay(saga/sola) 370° (ii¢ yiiz yetmis derece),
dikey (yukari/asag) 135 (yiiz otuz bes derece) hareket kabiliyetine sahip olacaktir.

Bot iizerinde 12 (on iki) V DC elektrikli marin tip el projektorii olacaktir.

Giivertede zemine yakin yeterli sayida giiverte aydinlatmasi bulunacaktir.

Rolbar iizerinde her iki yana (sancak ve iskele taraflara) monte edilmis 2 (iki) adet aydinlatma
(flood light) bulunacaktir.

PERSONEL EGITiMi

Firma; temel operator, tekne bilgisi ve onarimi, makine bilgisi ve bakim konularinda egitim
verecektir. Her bir egitim 2 (iki) giinden az olmayacaktir. Egitim &ncesi egitim materyalleri
Idare’ye teslim edilecektir. Her bir egitim igin, egitime katilacak personel sayist 20 (yirmi) kisi
olacaktir. Bu egitim Idare’nin talebine gdre belirlenecek deniz ortamu ve biiro ortaminda
verilecektir.

Egitim dili Tiirkge olacaktir.

PROJE YONETIMi

Yiiklenici; etkin bir proje ydnetim sistemi kuracak, bir proje yoneticisi (Gemi Insaat
Miihendisi) atayacak ve bunu sézlesmenin yiiriirliie girmesini takip eden 15 (on bes) is giinii
icerisinde Idare’ye bildirecektir. Proje yoneticisinin degismesi halinde idare’ye bildirim
yapilacaktir.

Botlar, Idare tarafindan olusturulacak Proje Kontrol Heyeti marifetiyle kontrol edilecektir.
Yiiklenici, Proje Kontrol Heyeti igin uygun bir biiro temin edecektir. Bu biiro; internet
baglantili en az bir adet diz iistii ve bir adet masaiistii bilgisayar, ok fonksiyonlu lazer
yazici/tarayici, faks, sehirleraras: gériismelere agik telefon ve Proje Kontrol Heyeti’nde gorevli
personel sayist kadar soyunma dolab, standart biiro ve donatim malzemeleri, evrak dolabi,
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toplanti masast, biiro tipi buzdolab, sicak/soguk su sebili ile teghiz edilecek ve biiroyla ilgili
tiim masraflar Yiiklenici tarafindan karsilanacaktir.

Tip-A ve Tip-B botlarnin dogrultma sistemlerinin test prosediirleri en az 3 (iig) is giinii
oncesinde Proje Kontrol Heyeti’ne verilecek ve en az 1 (bir) bot igin dogrultma sistemi (self-
righting) testi yapilacaktir. Test edilecek bot/botlara Idare karar verecektir.

Idare ile Yiiklenici arasinda projenin ilerlemesini degerlendirmek {izere is baslangicindan
itibaren her ayda en az bir kere olmak iizere genel degerlendirme toplantis: yapilacaktir. Genel
degerlendirme toplantis1 6ncesinde Yiiklenici, botlarin imalat ilerleme raporunu hazirlayacak
ve Proje Kontrol Heyeti’ne sunacaktir.

Proje Kontrol Heyeti; yapilan imalatin her agamasim denetleme ve kontrol etme yetkisine
sahip olacak, yapilan imalat ve islerin sartname, kural ve kaidelere uygun yapilmamas: halinde
Yiklenici’yi yazili veya sozlii olarak uyaracak, bu uyan neticesinde hatali imalat
durdurulacaktir.

Proje Kontrol Heyeti tiyelerinin ihtiyaci olan is giivenligi ile ilgili koruyucu malzemeler
Yiiklenici tarafindan saglanacaktir.

TEST VE TECRUBELER

Malzeme, ekipman, cihaz ve sistemlerin, ig bu teknik sartnameye gére fabrika (malzemenin
tiretildigi fabrika) testleri, liman test ve tecriibeleri ile seyir tecriibeleri yapilacaktir.

Yiklenici, liman ve seyir tecriibeleri programim &6nceden Idare’ye bildirecektir. Bu
tecriibelerde, programda bahis konusu edilmeyen ancak Proje Kontrol Heyeti tarafindan
yapilmas: gerekli goriilecek ilave test ve tecriibeler, Yiiklenici tarafindan ticretsiz ve karsilikh
mutabakata varilan bir zaman i¢inde yerine getirilecektir.

Liman test ve tecriibeleri tamamlanmadan seyir tecriibelerine gikilmayacaktir. Seyir tecriibeleri
i¢in, Proje Kontrol Heyeti ile Yiiklenici arasinda test protokolii diizenlenecek ve kayit altina
alnacaktir. Bu protokollerde eksik hususlar tamamlanmadan bir sonraki asamaya
gecilmeyecektir. Seyir tecriibeleri esnasinda kullanilacak her tiirlii yag, yakit ve
bulundurulacak personele ait ikmal vb. masraflar Yiiklenici tarafindan karsilanacaktir.

Cihaz ve sistemler, Yiiklenici tarafindan hazirlanmis ve Idare tarafindan onaylanmus test
prosediirlerine uygun olarak ti¢ sathada yapilacak kabul tecriibelerine tabi tutulacaktir.

FAT: Bu testler, genel olarak cihaz/sistemleri, imalat ve ana sistemlerin imalat¢1 firmalarinin
ya da Yiiklenici’nin sahasinda ve test imkanlari ile icra edilecektir. imalatci firmalar tarafindan
ilgili sistem/cihazlarin FAT ya da imalatgi sertifikalar verilecektir.

HAT: Bu testler; cihaz, bot i¢inde yerine monte edildikten sonra kabul edilebilir bir performans
seviyesi ile emniyetli bir calisma saglandigini kontrol etmek amaci ile icra edilecektir.

w21 oy,

o S



6.4.3

6.5

6.5.1
6.5.2
6.5.3
6.5.4
6.5.5
6.5.6
6.5.7
6.5.8
6.6

6.7

SAT: Seyir tecriibeleri, botun ve sistemlerinin deniz ortamindaki performansimin belirlenmesi
amaci ile yapilacaktir.

FAT/HAT/SAT test prosediirleri alt maddelerde belirtilen béliimlerden olusacaktir.

Testin amaci

Uygulama yontemi/Siral islemler

Testin tahmini siiresi

Ozel sartlar

Kullanilacak 6lgii aletleri

Tecriibe edilecek cihaz/sistem hakkinda teknik ve genel bilgiler

Ulasilmasi gereken degerler

Olgii sonu bulunan degerler

Botta mevcut tiim techizatin (mekanik, elektrik, elektronik) imalat¢1 firmalarinin normlara
uygun yapildiklarm belirtir test sertifikalari, fabrika (FAT), liman (HAT) ve seyir (SAT)
deneyimlerini igeren deneyim yonergeleri onaylanmalarim takiben 1 (bir)’er adet bos olarak,
teslim agamasinda ise tiim deneyim sonuglarinm igerir sekilde tanzim edilmis ve taraflarca
imzalanmus olarak 2 (iki) set verilecektir.

Uygulanacak test prosediirleri bu programda belirtilen testlerin uygulanacag tarihlerden en az
15 (on bes) giin once Yiiklenici tarafindan hazirlanarak incelenmek/onaylanmak {izere

Idare’ye sunulacaktir.
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